MOGLICHKEITEN DER PLANUNGSBESCHLEUNIGUNG

Straffung auf maximal zwei Verfahrensschritte

Linienbestimmungen werden nur noch fiir Bundesautobahnen durchge-

fiihrt. Raumordnungsverfahren sind auf weitraumig bedeutsame MaR3-
nahmen zu beschranken. Wenn beides ausnahmsweise zur Anwendung
kommt, sind Raumordnungsverfahren und Linienbestimmungsverfah-
ren zu nur einem Beteiligungsverfahren zusammenzufiihren. Dadurch
wird der Planungsprozess zeitlich gestrafft (Vorverfahren).

Das anschlieBende Planfeststellungsverfahren tragt den Interessen der
betroffenen Biirger und den offentlichen Belangen Rechnung (Haupt-
verfahren).

Beschleunigung der Entscheidungswege

Die Priifung der RE-Entwiirfe soll auf eine Stelle innerhalb der Verwal-
tung beschrankt werden. Mehrfachpriifungen sind zu vermeiden.

Der Baulasttrager bleibt durch ein straffes Kostenmanagement und
Budgetverantwortung der bauausfiihrenden Instanz standig informiert.

Optimierung des Planfeststellungsverfahrens

Beschwerden, die nicht rechtzeitig im Anhdrungsverfahren vorgetragen
werden, diirfen bei der Entscheidung nicht beriicksichtigt werden und
konnen spéter nicht eingeklagt werden (materielle Praklusion). Das gilt
fiir alle privaten Beteiligten und fiir die anerkannten Naturschutzverei-
ne. MaBgeblich fiir Private und die anerkannten Naturschutzvereine ist
die Einwendungsfrist (2 Wochen nach Ende der Auslegung der Planun-
terlagen).

Die Behdrden (Trager offentlicher Belange) werden zur fristgerechten
Stellungnahme verpflichtet. Eine verspatete Stellungnahme muss nur
beriicksichtigt werden, wenn der Inhalt fiir die RechtsmaBigkeit der
Entscheidung von Bedeutung ist. Trager offentlicher Belange haben
konstruktiv am Verfahren mitzuwirken. Dazu gehdrt die Beschrankung
auf den eigenen Aufgabenbereich und die Verlasslichkeit der einmal
getroffenen fachlichen Aussagen fiir das weitere Verfahren.

Ob ein Erorterungstermin durchgefiihrt wird, soll grundsatzlich in das
Ermessen der Anhdrungs-/ Planfeststellungsbehorde gestellt werden.

Eine ausreichende Personalausstattung der Anhdrungs-/ Planfeststel-
lungshehorde ist unabdingbar fiir eine ziigige Verfahrensabwicklung.

Kurzer Rechtsweg zur Realisierung

Die gerichtliche Uberpriifung der Planungen von LandesstraBen wird auf
zwei Instanzen beschrankt (OVG/VGH als Tatsacheninstanz und BVerwG
als Revisionsinstanz).

Fiir Klagen gegen die Planung von Bundesfernstraen des vordringlichen
Bedarfs ist in erster und letzter Instanz das Bundesverwaltungsgericht
zustandig.

Alle Planfeststellungsbeschliisse und Plangenehmigungen miissen sofort
vollziehbar sein.

Offentlichkeitsarbeit

Der Planungsprozess ist durch eine transparente Offentlichkeitsarbeit
des Vorhabenstragers zu begleiten.

Aufwandsreduzierung bei kleineren MaBBnahmen

Auch fiir kleinere MaBnahmen an BundesstraBen (z. B. Kreisverkehrs-
platze, FuBgangerquerungshilfen oder Rad-/ Gehwege) fordert das
Bundesgesetz iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) eine
allgemeine Einzelfallpriifung.

Durch Verzicht auf die Einzelfallpriifung und die Einfiihrung von
Schwellenwerten/Kriterien ist eine deutliche Planungsheschleuni-
gung zu erreichen. Einige Lander (z.B. Freistaat Sachsen, Branden-
burg, Hessen) haben fiir ihre Landes-/StaatsstraBen diesen Weg
bereits gewahlt.

Verkiirzte Fristen Jahr1

Jahr2 Jahr3 Jahr4 Jahr5

Verfahrensschritte

Voruntersuchung

Erarbeitung UVS

Erhebung von Verkehrsdaten

Nutzen/Kostenuntersuchungen

Linienbestimmung und Raumordnung

Entwurfsbhearbeitung

Erarbeitung des Vorentwurfs/Gesehenvermerk

Erstellung der Planfeststellungsunterlagen

Planfeststellung

Grunderwerb

Bauvorbereitung

Erstellung von Ausfiihrungsunterlagen

Ausschreibung und Vergabe

Erster Spatenstich nach 5 Jahren

Beginn der Bauausfiihrung




STANDPUNKT MITGLIEDER ARBEITSKREIS BSVI-AKTUELL 1/2005

Verkehrswege schneller planen und bauen Dr.-Ing. Horst StraBburger (Thiiringen)
Leiter des Arbeitskreises B
Im europaischen Vergleich sind die Planungsfristen in Deutsch-

land viel zulang. Gegenwartig sind Zeitraume iiber 15 Jahre keine Dipl.-Ing. Silke Ulhas (Nordrhein-Westfalen) BUNDESVEREINIGUNG
Seltenheit. Sie sind auch Ergebnis immer aufwendigerer gesetzli- En e e EORE .

cher Vorgaben, vor allem im Umweltbereich. Dr.-Ing. Norbert Ulrich (Berlin-Brandenburg)

Fiir die weiter zu erwartenden Verkehrszunahmen muss ein
leistungsfahiges StraBennetz vorgehalten und zielgerichtet
ausgebaut werden. Eine wesentliche Verkiirzung der derzeitigen
Planungszeitraume ist zwingend erforderlich, um die Vorausset-
zungen fiir eine zeitgerechte Umsetzung der im Bundesverkehrs-
wegeplan beschlossenen MaBnahmen zu schaffen.

Die Vorteile des noch in den neuen Landern geltenden Ver-
kehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetzes sind unbedingt zu
erhalten.

Dipl.-Ing. Matthias Paraknewitz (Schleswig-Holstein)
Dipl.-Ing. Bolko Schumann (Hessen)

Dipl.-Ing. Robert Esters (Bayern)

Dipl.-Ing. Norbert Zaubitzer (Sachsen-Anhalt)

LMR a.D. Dr.-Ing. Hans-Peter Siebel (Bayern)

Die BSVI fordert deshalb, alle Mdglichkeiten der Planungsbe- als Berater
schleunigung konsequent auszuschopfen. Dazu miissen Bund
und Lander die entsprechenden rechtlichen Rahmenbedingun-
gen schaffen.

ZUR ERINNERUNG
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